Unterlage Nr. 1

Bundesstrafle Nr. B 458 / 3. BA

Beginn: zw. NK 5424/158 und 5424/081 ; km 0+438 HESSEN Hessen Mobil
Ende: zw. NK 5424/158 und 5424/081 ; km 0+818 =gcg= Strafen- u. Verkehrs-
=%&’= management / Fulda
Néchster Ort:  Kiinzell-Bachrain / Petersberg-Bockels Fachdezernat PB11.1/
Planung Osthessen
Baulénge: 581 m
Anschliisse: B 458 / Kommunales Netz Haushalt 2029ff
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-ERLAUTERUNGSBERICHT-

B 458

Radwegeverbindung
zwischen Petersberg
und Dipperz / 3. BA

zwischen
NK 5424/158 und NK 5424/081 ; km 0+438
NK 5424/158 und NK 5424/081 ; km 0+818
Baulédnge 0,581 km

Abbildung:  Blick in Stationierungsrichtung auf die B 458 und den spdter links der Strafse verlaufenden kombinierten Rad- / Geh-
und Wirtschaftsweg in Richtung Osten (Fahrtrichtung Bickels / Dipperz)
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1.

1.1

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Gegenstand der vorliegenden MaBinahme ist die Anlage einer Radwegverbindung — in Form eines
kombinierten Rad- / Geh- /Wirtschaftsweges - entlang der Bundesstrale B 458 zwischen Peters-
berg und Dipperz im Landkreis Fulda. Im Rahmen der vorliegenden Planung wird nur die Linien-
filhrung im Bauabschnitt (BA) 3 nordlich entlang der B 458 betrachtet - ab der Wirtschaftsweg-
kreuzung ,,Unterm Born® &stlich der AS Fulda-Mitte bis zum bestehenden Wirtschaftswegenetz
unmittelbar parallel zur B 458 westlich der Ortslage Bockels - in den Gemeinden Kiinzell und
Petersberg (siche Unterlage 3 / Ubersichtslageplan). Baulasttriiger ist die Bundesrepublik Deutsch-
land.

Die Baustrecke liegt im Bundesland Hessen, Landkreis Fulda. Betroffen sind die Gemeinde Kiin-
zell mit ihrem Ortsteil Kiinzell-Bachrain und die Gemeinde Petersberg mit dem Ortsteil Bockels.

Die neue Rad- / Gehwegverbindung beginnt im Zuge des 1. BA in Petersberg an der B 458 am
Knotenpunkt L 3174 nach Margretenhaun im Bereich des ortlichen Geh- / Radweges. Die Linien-
fiihrung verlauft zundchst nordlich entlang der B 458 bis zur Einmiindung der westlichen Rampen
der BAB A 7 in die Bundesstralie und dann - als nordliche "Umgehung" der AS Fulda-Mitte —
entlang der westlich angrenzenden Gewerbefldchen bis zum nérdlich kreuzenden Wirtschafts-
wegenetz. AnschlieBend erfolgt eine Linienfithrung als kombinierter Rad- / Geh- / Wirtschaftsweg
iiber das gemeindliche Wegenetz (welches die BAB A 7 mit einer Briicke tiberquert) bis zur Ein-
miindung in die B 458 im Bereich der Wirtschaftswegkreuzung ,,Unterm Born®.

AnschlieBend beginnt die vorliegende Planung des 3. BA. Es erfolgt zunichst eine Anbindung an
das Kiinzeller Wirtschaftswegenetz nordlich der B 458. Ab dort verlduft die Trasse eingriffsmini-
mierend unmittelbar nordlich an die B 458 angrenzend in 6stliche Richtung als Liickenschluss bis
zum Erreichen des dort bereits vorhandenen Wirtschaftswegenetzes, wobei die Anbindung des
Weges an die B 458 in Gegenlage der geplanten L 3379 — Verbindungsspange Kiinzell erfolgt. Bei
Bau-km 0+511 erfolgt dabei die Querung eines Entwisserungsgrabens mit einem neuen Hamco-
Durchlass.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit erfolgt aufgrund der bereits vorgezogenen Herstellung des 1.
und 2. BA zunichst eine provisorische Ausschilderung iliber das dazwischen gelegene ortliche
Wirtschaftswegenetz, bis auch der 3. BA baulich realisiert werden kann.

Die von Norden nach Siiden verlaufende Bundesautobahn A 7 besitzt als wichtigste StraBenver-
bindung im Untersuchungsgebiet eine hohe Trennwirkung. Auch die Bundesstralie B 458 stellt
eine bedeutende StraBenverbindung im Untersuchungsgebiet dar. Sie verlduft von Westen nach
Osten und verbindet die B 254 in Fulda mit der B 278 bei Hilders. Mit der AS Fulda-Mitte besitzt
sie einen Verkniipfungspunkt zur A 7. Wéhrend die B 458 im Stadtgebiet von Fulda und Petersberg
mit stralenbegleitenden Radverkehrsanlagen ausgestattet ist, fehlen im Auflerortsbereich zwischen
Petersberg und Dipperz nur noch im vorliegenden 3. BA sichere, vom Kraftfahrzeugverkehr ge-
trennte Radwege. Der Radverkehr wird in diesem Abschnitt im Mischverkehr auf der Strafle ge-
fiihrt oder nutzt iiberwiegend das nordlich der B 458 und 6stlich der A 7 vorhandene, teilweise
asphaltierte Wirtschaftswegenetz.

Im Zuge der L 3174 verlduft zwischen der B 458 in Petersberg und der Gemarkung Margretenhaun
ein stralenbegleitender kombinierter Rad- / Gehweg. Mit der geplanten L 3379n Verbindungs-
spange Kiinzell ist im Untersuchungsgebiet perspektivisch eine wichtige neue Stralenverbindung
in Nord-Siid-Richtung geplant. Diese Neubaustrecke besitzt dstlich der A 7 einen gemeinsamen
Verkniipfungspunkt mit der B 458. Im Zuge der L 3379n Verbindungsspange Kiinzell ist ebenfalls
ein stralenbegleitender Radweg vorgesehen, der spiter von Siiden kommend an die vorliegende
Radwegverbindung angeschlossen werden soll.
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1.2

1.3

Die geplante Radwegeverbindung zwischen den Grundzentren Petersberg und Dipperz dient vor-
rangig dem Alltagsradverkehr, ist geméf den "Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung" (RIN
2008) regional bedeutsam und wird entsprechend in die Kategorie AR III eingeordnet. Es ist eine
Fiihrung als einseitiger gemeinsamer Geh- / Rad- und Wirtschaftsweg vorgesehen. Mit der geplan-
ten MaBnahme kann die B 458 im vorliegenden Abschnitt von Geh-/ Rad- und landwirtschaftli-
chen Verkehren entlastet werden.

Strafienbauliche Beschreibung

Die Linge der geplanten Baustrecke im 3.BA betrégt ca. 581 m. Die Gesamtlénge der BA 1-3 liegt
bei ca. 5,9 km.

Als Querschnittsbreite fiir die geplante Mitnutzung als Wirtschaftsweg im AuBerortsbereich wer-
den 3,50 Meter Fahrbahnbreite zzgl. 1,0 m Bankette als Regelmal vorgesehen. Dies entspricht den
,Richtlinien fiir den lindlichen Wegebau* (RLW / DWA-A 904) als MaB fiir den Begegnungsfall
zweier landwirtschaftliche Fahrzeuge.

Die der Trassierung zu Grunde liegenden Entwurfsmerkmale orientieren sich im Auf3erortsbereich

an der ebenfalls vorgesehenen Nutzung als Wirtschaftsweg. Die Entwurfsgeschwindigkeit wird
entsprechend der Netzkategorie AR III auf 30 km/h festgelegt.

Streckengestaltung

Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept fiir die landschaftsplanerische Einordnung der Neu-
bauplanung wird im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung (LBP) aufgestellt.
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2.

2.1

Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Seit den 1990iger Jahren wurde die B 458 im Bereich der Ortsdurchfahrt Fulda / Petersberg in
fortlaufenden Bauabschnitten mit beidseitigen Radverkehrsanlagen versehen. Als letzter Abschnitt
(Liickenschluss) erfolgte in den Jahren 2016/17 der Bereich 6stlich der B 27 zwischen "Schiller-
strale" und "An St. Johann". Seitdem bestehen durchgéngige Radverkehrsanlagen an der B 458
von der Innenstadt kommend bis zur Einmiindung der L 3174 nach Margretenhaun. Trotz erfiillter
Einsatzgrenzen und jahrelanger Forderungen der Gemeinde Dipperz wurden im weiteren Verlauf
der freien Strecke der B 458 in Richtung Dipperz bislang noch keine durchgingigen Radverkehrs-
anlagen vorgesehen, da dies einerseits evtl. eine verkehrstechnisch schwierige Fiihrung iiber die
dortige Anschlussstelle Fulda-Mitte bedeutet hitte und andererseits sich nicht wie im innerdrtli-
chen Bereich eine Vorzugslinie bereits ohne Variantenuntersuchung aufgedrangt hitte.

Daher bestanden seinerzeit auBlerhalb der Ortslagen Radverkehrsanlagen ausschlieBlich in Form
eines kombinierten Rad- / Gehweges entlang der L 3174 in Richtung Margretenhaun. Von diesem
Radweg kommend konnten die ndrdlich der B 458 ausgehenden Quellverkehre in Richtung Dip-
perz die AS Fulda-Mitte {iber die "Sabinanigoer Strae" umfahren, wihrend dies fiir die von Siiden
kommenden Verkehre iiber die Verbindung "Unterm Born" / "Lanneshofweg" aus Kiinzell moglich
war.

Zusitzlich zur vorliegenden Radwegplanung laufen derzeit parallel Planungen zum Ausbau der
B 458 im Bereich der AS Fulda-Mitte an der A 7. Die B 458 muss in diesem Zusammenhang im
Bereich der AS Fulda-Mitte aus Griinden der Leistungsfahigkeit 4-streifig ausgebaut werden. Die
entsprechende Verbreiterung der Bundesstrale erfolgt nach Siiden.

Aufgrund der v.g. Abhéngigkeiten wurde im Jahre 2015 zunichst mit der Planung und Varianten-
untersuchung im 1. Bauabschnitt einer Radwegestrecke zwischen Petersberg und Bockels begon-
nen, da dessen Planungsbereich sich mit der v.g. AS Fulda-Mitte iiberschneidet.

In diesem Zusammenhang fand - aufgrund der Hauptbetroffenheit - bereits im Rahmen der Vari-
antenuntersuchung am 13. Januar 2016 ein erstes Abstimmungsgesprach mit der Gemeinde Peters-
berg statt. Am 18. Mérz 2016 wurde die Maflnahme der ebenfalls im 1. BA betroffenen Gemeinde
Kiinzell vorgestellt. Aufgrund bauleitplanerischer Entwicklungen im Gewerbegebiet westlich der
A 7 musste die Linienfithrung dort — im Vergleich zur Variantenuntersuchung — nochmals korri-
giert werden. Die endgiiltige Linienfithrung wurde schlieBlich am 30. Oktober 2020 den Gemein-
den Petersberg und Kiinzell vorgestellt. Der Vorzugslosung wurde in diesem Zusammenhang von
beiden Kommunen zugestimmt, so dass nach dem anschlieBenden Baurechtsverfahren fiir den 1.
BA eine Realisierung in den Jahren 2024/25 erfolgen konnte.

Fiir den 2. Bauabschnitt zwischen Bockels und Dipperz dréngte sich dagegen ab dem Bereich west-
lich von Bockels eine Linienfithrung iiber das in weiten Teilen unmittelbar nordlich der B 458
vorhandene parallele Wirtschaftswegenetz auf. In den Ortslagen Bockels und Dipperz kann der
Radverkehr aufgrund der durch die Ortsumfahrung im Zuge der B 458 geringen Verkehrsmengen
im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Nach erfolgreicher Baurechtschaffung wurde
der 2. BA in den Jahren 2023/24 baulich hergestellt.

Der 3. BA stellt abschlieBend den ebenfalls unmittelbar nordlich der B 458 verlaufenden Liicken-
schluss zwischen den BA 1 und 2 dar.

Der Vorentwurf zum 2. und 3. BA wurde im Oktober 2021 abgeschlossen. AnschlieBend erfolgte
die Erarbeitung des Feststellungsentwurfs, der im Mai 2025 einem Sicherheitsaudit unterzogen
wurde. In diesem Zusammenhang wurde die Malnahme am 25. Mérz 2025 mit den Gemeinden
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2.2

- 23

24

24.1

Petersberg und Kiinzell schlussabgestimmt. Nach Erstellung der landschaftspflegerischen Begleit-
planung konnte der Feststellungsentwurf abgeschlossen werden.

Ostlich der AS Fulda-Mitte befindet sich im Planungsraum eine weitere MaBnahme (L 3379n -
Verbindungsspange Kiinzell) im Rahmen des Hessischen Kommunalinteressenmodells (KIM /
sieche Unterlage 3). Diese bildet einen Ostlich der A 7 in etwa parallel gelegenen Landesstral3enzug,
welcher ab einem neu anzulegenden Knotenpunkt in unmittelbarer Nachbarschaft zur AS Fulda-
Mitte von der B 458 nach Siiden verlduft. Fiir diese stidlich angrenzende Verbindungsspange Kiin-
zell besteht bereits seit 2011 Baurecht.

Entlang der geplanten Verbindungsspange Kiinzell ist in Verlangerung des aus Bachrain kommen-
den "Lanneshofweg" ein kombinierter Rad- / Gehweg parallel zur L 3379n von Siiden bis zur
B 458 geplant.

Hinsichtlich der Ausweisung von neuen Wohngebieten entwickelt sich der Ort Petersberg weiter
nach Osten bis zur L 3174. Gleichzeitig wurden im Westen von Dipperz neue Wohngebiete aus-
gewiesen und bebaut. Auch diese Entwicklungen bekréftigen die Notwendigkeit der Verbesserung
der Radwegverbindungen zwischen beiden Orten.

Pflicht zur Umweltvertriglichkeitspriifung

GemilB UVPG § 14d besteht fiir die Anlage eines kombinierten Rad- / Geh- / Wirtschaftsweges
keine Verpflichtung zur Durchfithrung einer Umweltvertriglichkeitspriifung.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Die MaBnahme ist nicht im aktuellen Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraien enthalten. Es besteht
daher kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Als neue moglichst weitgehend parallel zur B 458 verlaufende Wegeverbindung ist die Baustrecke
gemdl RIN 2008 (s.0.) Teil einer regional bedeutsamen Radverkehrsverbindung zwischen den
Grundzentren Petersberg und Dipperz. In unmittelbarer Nachbarschaft des Grundzentrums Peters-
berg liegen das Oberzentrum Fulda und das Grundzentrum Kiinzell. Die geplante Wegeverbindung
erhilt Verkniipfungspunkte zu ebenfalls regional bedeutsamen Verbindungen

e Petersberg — Fulda (iiber L 3174 und B 458),
e Petersberg — Kiinzell (als Mischverkehr im Zuge vorhandener Strafien),
e Fulda — Dipperz (iiber B 458 und die neue Baustrecke)

e Kiinzell — Dipperz (iiber "Lanneshofweg" bzw. die geplante Verbindungsspange und die
neue Baustrecke).

Die ca. 5,9 Kilometer lange Verbindungsstrecke zwischen Dipperz und Petersberg ist fiir den ziel-
orientierten Alltagsradverkehr gut zu bewiltigen und wird gema RIN 2008 in die Verkehrswege-
kategorie AR III (innerhalb bebauter Gebiete: IR III) eingestuft. Fiir die Gemarkung Bockels liegen
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die Ziele fiir den Radverkehr in den benachbarten Ortslagen Petersberg, Fulda, Kiinzell oder Dip-
perz.

Luftliniennetz Petersberg - Bockels

Die geplante Radverkehrsanlage soll im Hinblick auf die SchlieBung von Netzliicken einen An-
schluss an das Radverkehrsnetz der benachbarten Stadt Fulda' gewihrleisten. Hauptrouten des
Fuldaer Radverkehrs verlaufen im Zuge der B 458, in Petersberg im Zuge der "Rabanus-Maurus-
StraBBe" / "RhonbergstraBe" und in Kiinzell im Zuge des "Lanneshofweg".

Die im Zuge der B 458 gelegene Stralenverbindung fiir den motorisierten Verkehr wird gemal
RIN 2008 als Verbindung zwischen den Grundzentren Petersberg bzw. dem Oberzentrum Fulda
und dem Grundzentrum Dipperz in die Verkehrswegekategorie LS III eingestuft. Die von Norden
nach Siiden verlaufende BAB A 7 ist eine kontinental bedeutsame Verkehrsachse der Kategorie
AS 0.

Der Regionalplan Nordhessen weist die geplante L 3379n Verbindungsspange Kiinzell (einschl.
stralenbegleitenden Radweg) als geplante sonstige regional bedeutsame Strale aus. Die Fliche
unmittelbar westlich der AS Fulda-Mitte wird als Vorranggebiet Industrie und Gewerbe (Bestand)
und Ostlich der AS Fulda-Mitte als Vorranggebiet Industrie und Gewerbe (Planung) ausgewiesen.
Die Flachen zwischen der L 3379n und der Ortslage Bockels sind als Vorranggebiet fiir Landwirt-
schaft sowie als Vorranggebiet Regionaler Griinzug ausgewiesen. Nordlich und siidlich von B6-
ckels erstreckt sich ein Landschaftsschutzgebiet.

Die Radwegeplanung in den genannten Vorranggebieten beriicksichtigt das vorhandene Straen- /
Wegenetz. Die geplante Wegeverbindung wird als sinnvolle Netzergianzungsmafinahme des regi-
onalen Radwegenetzes gesehen.

GemiB Landesentwicklungsplan (LEP)® liegt der gesamte Planungsraum in einem iiberregional
bedeutsamen Freiraum (Agrarische Vorzugsrdume).

! Radverkehrskonzept Stadt Fulda
PGV
1. Fortschreibung 2009

Landesentwicklungsplan Hessen 2000
Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung
13. Dezember 2000
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24.2

243

Die Bauleitplanung der Gemeinde Petersberg sieht eine Bebauung eines Wohngebietes auf der
Nordseite der Landesstrale L 3174 vor. Die Planungen haben keinen Einfluss auf die Radwege-
planung.

Im Fazit wird die vorliegende MaBnahme als mit den Zielen der Raumordnung, Landesplanung
und Bauleitplanung als vertréglich eingestuft.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Mit dem aktuellen "Verkehrsmodell Region Fulda" (VRF 2018) liegt eine Datengrundlage fiir die
bendtigten Verkehrsmengen vor.

Das Erfordernis einer vom Kraftverkehr getrennten Radwegefithrung zwischen Petersberg und
Dipperz ergibt sich vor allem aus den hohen DTVs-Verkehrsbelastungen (Analyse 2018) im Zuge
der Bundesstrafie B 458 von mehr als 15.500 Kfz/24 h westlich der Landesstra3e L 3429 in Bo-
ckels, die eine Fiihrung im Mischverkehr im Hinblick auf die Verkehrssicherheit nicht zulassen.?
Auch 6stlich von Bockels in Richtung Dipperz weist die B 458 noch Verkehrsstéirken oberhalb von
11.800 Kfz/24h auf, so dass auch hier eine Separierung des Radverkehrs erforderlich wird.

Im Zuge der B 458, unmittelbar &stlich der AS Fulda-Mitte, wurden in der Straenverkehrszahlung
(SVZ 2010) 54 Radfahrer/24h erhoben (DTV).

Zur Ermittlung des Potentials im Radverkehr wird auf das Radverkehrsmodell von Hessen Mobil
zuriickgegriffen. Dieses ermittelt das Potential an Radfahrenden, indem von den bekannten Ver-
kehrsverflechtungen im motorisierten Individualverkehr eine Radverkehrs-Fahrtenmatrix abge-
spalten wird. Hierzu wird aus den Ergebnissen der Mobilitdtsbefragung ,,Mobilitét in Deutschland*
(MiD 2017) der Anteil des Radverkehrs am motorisierten Individualverkehr landkreisspezifisch
und in Abhéngigkeit der Fahrtweiten ermittelt und die Fahrtenmatrix des motorisierten Verkehrs
mit diesen Anteilswerten multipliziert. Die daraus resultierende Fahrtenmatrix des Radverkehrs
wird auf das Verkehrsnetz (inkl. Radwege, Wirtschaftswege etc.) umgelegt. Hieraus ldsst sich fun-
diert ein Radverkehrspotential von 130 bis 190 Rad/24h ablesen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der FuBBgénger- und Radverkehr verlauft derzeit — zwischen den bereits realisierten Bauabschnitten
1 und 2 - auf der B 458 im Mischverkehr auf der Fahrbahn oder im Zuge der vorhandenen Wirt-
schaftswege nordlich der B 458.

Im Fall der Nutzung der B 458 ist die Verkehrssicherheit fiir den Rad- und FuBlgdngerverkehr an-
gesichts der hohen Verkehrsstdrken und insbesondere der hohen Geschwindigkeiten im AuB3erorts-
bereich (v,u= 100 km/h) sehr stark eingeschrinkt. Die Verbindung ist direkt.

Im Fall der Nutzung der vorhandenen Wirtschaftswege miissen teilweise nicht asphaltierte und
deutlich ldngere Wege absolviert werden (siche auch Unterlage 3). Von Bockels kommen verlduft
zwar ein vorhandener Wirtschaftsweg zunichst ndrdlich parallel zur B 458; nach 875 Metern
zweigt er jedoch nach Nordosten ab und fiihrt nach ca. 900 Metern und einer spitzwinkligen Kurve
wieder zuriick in Richtung Westen. Nach einem erneuten Richtungswechsel nach Nordwesten und
Westen verlauft der Wirtschaftsweg iiber eine vorhandene Wegebriicke ins Gewerbegebiet Peters-
berg. Die Wegelédnge ist hier deutlich groBer als im Zuge der B 458.

3 Analyseszenario 2018 und Prognoseszenario 2030

Verkehrsmodell Region Fulda / VRF 2018
1GS, Verkehr 2000
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2.5

2.6

Fiir die Stralenverbindung der B 458 wird angesichts ihrer Einstufung nach RIN 2008 sowie ihrer
Verkehrsstarken die Entwurfsklasse 3 abgeleitet. Bei Stralen der Entwurfsklasse 3 wird im Hin-
blick auf die Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit eine Trennung der Verkehrsarten durch fahr-
bahnbegleitende Radwege empfohlen.

Mit dem neuen Rad- / Geh- / Wirtschaftsweg wird dem Bedarf entsprochen. Gleichzeitig wird die
Voraussetzung fiir eine durchgéngige direktere Radverkehrsverbindung zwischen Petersberg und
Dipperz geschaffen. Durch die Trennung der Verkehrsarten wird eine deutliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit fiir die schwachen Verkehrsteilnehmer mit der Verminderung des Unfallpoten-
tials erreicht. Durch das Verlagern von Rad- und FuBBgidngerverkehr auf die neue Wegeverbindung
wird der Kraftfahrzeugverkehr im Zuge der B 458 verfliissigt.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigsungen

Der Neubau des Geh-/Radweg- bzw. Wirtschaftsweges kommt der Umwelt durch Forderung des
Radverkehrs mittels Verbesserung der Radverkehrsnetze zu Gute.

Zwingende Griinde des iiberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Da das Vorhaben mangels betroffener Natura2000-Gebiete weder eine FFH-Ausnahmepriifung
noch eine artenschutzrechtliche Ausnahmepriifung erfordert, ist eine Zusammenfassung der zwin-
genden Griinde des liberwiegenden &ffentlichen Interesses nicht erforderlich.

Varianten und Variantenvergleich

Fiir den Verlauf der kiinftigen Radwegverbindung im 3. BA dréngt sich eine Linienfithrung unmit-
telbar nordlich der B 458 als Liickenschluss zwischen den bestehenden Wirtschaftswegeabschnit-
ten auf. Dieser erfolgt fiir den vergleichsweise kurzen Neubauabschnitt als flaichenschonende stra-
Benparallele Fiihrung direkt nérdlich der Bundesstrafle.

Da die vorliegende Neubau-Linie nicht nur die kiirzeste, sondern auch die landwirtschaftliche Fl&-
chen schonendste und hinsichtlich des umweltfachlichen Eingriffs optimale Losung darstellt, be-
steht keine Notwendigkeit einer weiteren Variantenuntersuchung im BA 3.

Eine weitere Nutzung der sogenannten ,,Nullvariante* iiber das unter Ziffer 2.4 genannte ortliche
Wegenetz ist aufgrund dessen extremer Umwegigkeit dauerhaft nicht moglich — durch die vorlie-
gende Planung des 3. BA kann demgegeniiber eine Streckenverkiirzung von ca. 60% erreicht wer-
den.
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4.

4.1

4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.1.4

4.2

Technische Gestaltung der Baumafinahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der geplante gesamte Rad- / Gehweg verlduft zumeist in Trassenbiindelung mit bereits vorhande-
nen bzw. neu anzulegenden Wirtschaftswegen. Lediglich in der Ortsdurchfahrt Bokels verlduft der
Radweg im Zuge der Ortsdurchfahrtsstra3e. Eine reine Rad- / Gehwegtrasse ist lediglich im stid-
tischen Bereich westlich der BAB A 7 vorhanden.

Die Entwurfs- und Betriebsmerkmale orientieren sich daher im 3. BA an den Vorgaben des land-
wirtschaftlichen Verkehrs (,,Richtlinien fiir den landlichen Wegebau® / RLW).

Vorgesehene Verkehrsqualitiit

Durch die Anlage eines durchgéngigen Weges mit gutem Ausbaugrad und fahrradfreundlicher As-
phaltbefestigung zwischen Dipperz und Fulda wird ein hochwertiges Angebot fiir den bereits be-
stehenden zwischenortlichen Radverkehr als auch fiir die angestrebte Forderung desselben bereit-
gestellt.

Gewidihrleistung der Verkehrssicherheit

Die Fiihrung des Radverkehrs mit rdumlicher Trennung von der Bundesstraf3e fiihrt zu einem gro-
Ben Sicherheitsvorteil gegeniiber dem Bestand. Die Uberlagerung des Radverkehrs mit dem land-
wirtschaftlichen Verkehr ist aufgrund der geringen Fahrgeschwindigkeiten und iiberschaubaren
Verkehrsbelastung nicht als Sicherheitsrisiko zu betrachten. Es wird darauf geachtet, dass die neue
Strecke iibersichtlich gestaltet wird.

Durch den Wegebau entfallen entlang der B 458 mehrere Felddirektzufahrten, was zu einem Si-
cherheitsgewinn im Zuge der Bundesstrafe fiihrt.

Betriebsdienstaudit

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurden die Unterlagen mit dem Betriebsdienst innerhalb der
Strallen- und Verkehrsverwaltung abgestimmt, damit die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen

Entwerfens- und Bauens aus Sicht des Betriebsdienstes soweit wie moglich beriicksichtigt werden
konnten.

Nutzung / Anderung des umliegenden Strafien- bzw. Wegenetzes

Im Zuge der Planung wird ein durchgehender iiberwiegend zur B 458 paralleler Wirtschaftsweg
hergestellt. Bestehende Anbindungen an die Bundesstral3e werden deutlich reduziert und an eini-
gen wenigen Stellen bedarfsgerecht ausgebaut. Die Feldzufahrten werden an den neuen Weg an-
geschlossen.

Im Bauabschnitt 3 wird ein Wegeanschluss an die B 458 gegeniiber dem geplanten Anschluss der
L 3379n (Verbindungsspange Kiinzell) hergestellt. Die Wegezufahrt wird in die vorgesehene
Lichtsignalsteuerung einbezogen. Weitere Anschliisse an die Bundesstra3e sind nicht vorgesehen.
Es werden zwei Zufahrten geschlossen.
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4.3

4.3.1

Sollte die Umsetzung der L 3379 aufgrund von Verzdgerungen bis zum Bau des 3. BA nicht mdg-
lich sein, so entstiinde nach Planfeststellung und baulicher Umsetzung des 3. BA des neuen Rad-
wegs hinsichtlich der Querung der B 458 ein Zwischenzustand, da die Anbindung des neuen Wegs
dann zunéchst nicht in der gemafB nachfolgenden Abbildung dargestellten Gegenlage zur Verbin-
dungsspange hergestellt werden konnte.

DN 400
E 337,07
A 336,83

uyosqened UesEBEeT ik

ooy

Durchlass /

Planung L 3379
Verbindungsspange
Kiinzell

Abbildung: Zwischenzustand als Systemskizze mit hergestelltem 3. BA des Radwegs nérdlich der B 458 und ohne ge-
plante L 3379 (Verbindungsspange Kiinzell), welche umrissartig braun dargestellt ist. Der blaue Pfeil
symbolisiert die fiir diesen Fall notwendige (provisorische) Querung im Bereich des heutigen Wirtschafts-
wegenetzes.

Wie in der vorherigen Abbildung systematisch dargestellt verbleibt in diesem Fall - bis zur Her-
stellung der Verbindungsspange — die bestehende Kreuzung der B 458 im Bereich der heutigen
Querung des siidl. ankommenden Wegs (,,Unterm Born* /siehe blauer Pfeil) als Interimslosung,
wiahrend der Bau des Anschlusstrichters des neuen Wegs in Gegenlage zur Verbindungsspange erst
im Zuge der Errichtung derselben vorgenommen wiirde.

Dies wurde am 25. Mérz 2025 mit Gemeinde Kiinzell, Polizei und Verkehrsbehorden abgestimmt.

Weitere Anderungen am klassifizierten StraBennetz werden nicht vorgenommen.

Linienfiihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Am Baubeginn schlieit die neue Wegetrasse des Bauabschnitts 3 dstlich der A 7 an dem bestehen-
den Wirtschaftsweg nordlich der B 458 in Gegenlage des Wegs ,,Unterm Born® an. Ab dort verlduft
die Trasse unmittelbar nérdlich an die B 458 angrenzend in 6stliche Richtung als Liickenschluss
bis zum Erreichen des dort bereits vorhandenen Wirtschaftswegenetzes, wobei die einzige Anbin-
dung des Weges an die B 458 in Gegenlage der geplanten L 3379n - Verbindungsspange Kiinzell
erfolgt. Bei Bau-km 0+511 erfolgt die Querung eines Entwésserungsgrabens mit einem neuen
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4.3.2

" 4.33

4.3.4

Hamco-Durchlass. AnschlieBend beriicksichtigt die Linienfithrung den ortlichen schiitzenswerten
Baumbestand entlang der B 458 bis zum Beginn des bereits realisierten 2. BA im Bereich des bun-
desstraBBen-parallelen Wirtschaftswegenetzes westlich der Ortslage von Bockels. Der Bauabschnitt
3 ist westlich der Anbindung an die B 458 iiberwiegend ein Ausbau des bestechenden Wegenetzes
und 6stlich davon ein Neubau. Die Streckenldnge betrdgt 581 m. Grundsitzlich ist die Trassierung
recht gestreckt. Im Bereich von Anschliissen bzw. Zwangspunkten werden Mindestradien von
> 20 m verwendet. In Bereichen des geplanten Anschlusses an die B 458 (ca. Bau-km 0+320) wird
die Wegetrasse geringfiigig nach Norden verschwenkt, um die Befahrung der Zufahrten durch Zug-
maschinen mit Hanger und landwirtschaftlich genutzter Lkw zu erméglichen.

Zwangspunkte

Zwangspunkte fiir die Linienfithrung in Grund- und Aufriss sowie fiir die Querschnittgestaltung
sind:

e der vorhandene Weg am Bauanfang des BA 3

e die Planung der Verbindungsspange Kiinzell (L 3379n) mit Anschluss an die B 458

e der Entwisserungsgraben bei Bau-km ca. 0+511,

e der schiitzenswerte Baumbestand parallel der B 458,

e der bestehende Weg 6stlich Bockels (=BA 2)

e die Flurstiicksgrenzen der bestehenden landwirtschaftlichen Flachen

¢ bestehende Geldndehohe (Vermeidung von Flidchenbedarf fiir Boschungen)

Linienfithrung im Lageplan

Die Linienfithrung im Lageplan verlauft iiberwiegend gestreckt den ortlichen Verkehrswegen fol-
gend. Bei Verschwenkungen und Anbindungen wird ein minimaler Radius von R =20 m verwen-
det.

Linienfithrung im Héhenplan

Die Hohengestaltung des Weges folgt dem bestehenden Gelédnde. Von Baubeginn an fallt die Gra-
diente bis zur Querung des Grabens bei ca. Bau-km 0+511. Darauf folgt eine Steigung bis zum
Hochpunkt der Gesamtstrecke am Beginn des bereits realisierten Bauabschnittes 2. Hier wird we-
gen der Ortlichen Zwangspunkte auf kurzer Lange (ca. 50 m) die maximale Langsneigung von
6,0 % angewendet.

Erliuterungsbericht Juni 2026



B 458 - Radwegeverbindung zwischen Petersberg und Dipperz / 3. BA Seite 15

- Feststellungsentwurf -
4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Querschnitt
Rad-/Wirtschaftsweg
1.00 1,00
| 350 |
5,50
Es kommt ein Querschnitt mit Kronenbreite von 5,50 m zur Anwendung, wobei die befestigte
Fahrbahnbereite durchgehend mindestens 3,50 m betrdgt und eine beidseitige Bankettbreite von
1,0 m vorgesehen ist.
Im Ubergang von Bauabschnitt 3 zu Bauabschnitt 2 ist zur BundesstraBe hin (Dammlage) eine
Schutzeinrichtung vorgesehen, dort ist die Bankettbreite daher mit 1,50 m festgelegt.
4.4.2 Fahrbahnbefestigung
Die Fahrbahn wird in Asphaltbauweise gebaut. Die Gesamtdicke des Oberbaus ist mit 50 cm vor-
gesehen.
- 4.4.3 Boschungsgestaltung
Boschungen werden mit einer maximalen Neigung von 1 : 1,5 hergestellt. Bdschungssicherungen
sind nicht vorgesehen. Nach Herstellung und Oberbodenandeckung erfolgt eine Ansaat mit Land-
schaftsrasen. Die Riickbaubereiche werden rekultiviert und mit Oberboden angedeckt.
Der Anteil an Boschungen ist aufgrund der angepassten Linienfithrung grundsitzlich vergleichs-
weise gering.
4.4.4  Hindernisse in Seitenriumen
In den Seitenrdumen sind teilweise Baumreihen vorhanden, die zum grof3en Teil erhalten werden.
Sicherheitsrelevante Hindernisse stellen diese nicht dar. Neu aufzustellende Beschilderungen sind
im Bankettbereich herzustellen.
4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Innerhalb des Planungsabschnittes liegen die geplante Anbindung an die Bundesstraf3e, die Ver-
kniipfungen mit den Bestandswegen der benachbarten BA 1+2 sowie von Feldzufahrten an den
Rad- und Wirtschaftsweg.

Der Anschluss des Weges an die B 458 gegeniiber der geplanten Verbindungsspange Kiinzell
(L 3379n) wird als Bestandteil des neuen Knotenpunktes in die dort vorgesehene Lichtsignalisie-
rung eingebunden.
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4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Wegeverkniipfungen untereinander werden als gleichberechtigte Kreuzungen/Einmiindungen ohne
besondere bauliche Maflnahmen mit ausreichenden Ausrundungsradien hergestellt.

Feldzufahrten werden an den Rad- / Geh- / Wirtschaftsweg dort angebunden, wo die bisherige
Anbindung an die BundesstraB3e liegt. Feldzufahrten werden ungebunden befestigt.

Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind im Planungsbereich nicht vorhanden oder geplant.

Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind im Zuge der Wegeplanung liberwiegend nicht geplant. Lediglich bei Bau-
km 0+511 ist die Verlidngerung des 6rtlichen Durchlasses zur Uberquerung eines bestehenden Ent-
wisserungsgrabens vorgesehen (siehe Unterlage 15).

Larmschutzanlagen

Durch die vorliegende Planung eines Rad- / Geh- / Wirtschaftsweges treten keine Larmauswirkun-
gen auf, welche die Voraussetzungen einer westlichen Anderung gemiB § 1 Abs. 2 der "16. Rechts-
verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-Gesetzes" (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) erfiillen. Malnahmen des aktiven oder passiven Larmschutzes im Rahmen der Larmvor-
sorge durch den Tréger der StraBenbaulast werden daher nicht erforderlich.

Offentliche Verkehrsanlagen

Die geplante Strecke wird nicht von 6ffentlichem Personennahverkehr genutzt. Im Planungsbe-
reich sind keine Anlagen des OPNV direkt betroffen. Am geplanten Anschluss der Verbindungs-
spange Kiinzell an die B 458 liegt eine Bushaltestelle beidseitig der Bundesstral3e, die auch zu-
kiinftig erhalten bleibt und angebunden wird. Hier besteht eine Anschlussmoglichkeit fiir den Rad-
verkehr an die Buslinie. Bauliche Auswirkungen zwischen der Wegeplanung und der OPNV-
Strecke bestehen nicht.

Leitungen

Im Planungsbereich sind teilweise Leitungen vorhanden (siche Unterlage 5):

Bei Bau-km 0+230 bis 0+570 werden die im nordlichen Seitenraum der B 458 liegende Elektro-
leitung (OsthessenNetz GmbH) und die der Telekom durch den Wegebau beriihrt. Hier ist evtl.
eine Tieferlegung der Leitungen erforderlich. Gleiches gilt fiir den Bereich von Bau-km 0+450 bis
0+465. Hier liegen die Leitungen siidl. des Banketts des geplanten Radweges in dem Bereich der
Verbindung der Entwisserungsmulde.

Die betroffenen Versorgungstréger sind vor Beginn der BaumaBBnahme rechtzeitig von derselben
in Kenntnis zu setzen. Etwaige Umlegungen werden im Zuge der weiteren Bearbeitung mit den
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betroffenen Leitungstrigern abgestimmt. Die Durchfiihrung der notwendigen Anderungen oder Si-
cherungen von Leitungen wird durch die Versorgungsunternehmen in der Regel im Vorfeld der
BaumaBnahme veranlasst. Sollten im Zuge der Bauausfiihrung weitere Sicherungen oder Ande-
rungen erforderlich werden, so wird dies durch die StraBen- und Verkehrsverwaltung in Abstim-
mung mit den Versorgungstragern veranlasst.

Planungen fiir Baumstandorte in der Ndhe von Versorgungsleitungen werden mit den Versorgungs-
tragern abgestimmt Bei Bedarf sind im Einzelfall geeignete Schutzmafinahmen nach dem "Merk-
blatt Baume, unterirdische Leitungen und Kanéle" der FGSV zu realisieren. SchutzmafBnahmen bei
Bestandsbdumen werden vom individuellen Wurzelverlauf bauzeitlich und in Abstimmung mit den
Betreibern der Versorgungsanlagen umgesetzt.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Fiir die Planung liegt ein Baugrundgutachten E 193/17* vor.

Dem Gutachten sind folgende Sachverhalte zu entnehmen:

Nach der geologischen Karte gehort das Untersuchungsgebiet dem siidostlichen Abschnitt der Hes-
sischen Senke an, in der sich sehr weitriumig die Ablagerungen des Buntsandsteins finden. Regi-
onaltektonisch gesehen liegt das Untersuchungsgebiet innerhalb der Marbacher Senke, in der die
Sedimente nahezu ausschlielich von Ablagerungen des Oberen Buntsandsteins (Solling-Sand-
steine und Rot-Tone oder Rot- Tonsteine) bestehen. Oberfldchennah finden sich lokal quartire
Ablagerungen, die aus LoB bzw. LoBlehm und sandig-kiesigen Sedimenten bestehen. In flachen
Gelidndebereichen wird das liegende Grundgebirge von Ablagerungen iiberdeckt, die im Rahmen
der Pedogenese/Bodenbildung entstanden sind. Hierbei handelt es sich um meist geringmaéchtige,
bindig-sandige Verwitterungsboden des Grundgebirges, die im Allgemeinen erhdhte Gesteins-
schuttanteile aufweisen. In stark geneigten Hangbereichen finden sich hiufig sandig-steinige
Hangschuttmassen als Uberdeckung der Sandsteine.

Die Wasserfiihrung im Bodenaufbau des Radweges ist gekennzeichnet durch niederschlagsabhén-
gige Sicker-, Hang- und Schichtwisser sowie der wasserfithrenden Grében der B 458 und den
landwirtschaftlichen Wegen.

Der Oberboden ist in einer Dicke von ca. 20 cm anzutreffen. Er ist bei Baubeginn abzutragen und
bis zur Wiederandeckung in geeigneter Weise zu lagern.

Das Erdplanum fiir den neuen Oberbau wird nach Ausrdumen der Schichten des Oberbaus und der
unterlagernden steinigen Boden voraussichtlich durchgingig innerhalb bindiger bzw. bindig-san-
diger Boden liegen. Bei Lage des Erdplanums innerhalb der wasserempfindlichen, bindigen Boden
ist davon auszugehen, dass im unmittelbaren Planumsbereich keine fiir den Oberbau ausreichende
Tragfahigkeit zu erzielen sein wird.

Zur Erzielung einer ausreichenden Tragféhigkeit wird hier voraussichtlich durchgingig die Durch-
fiihrung einer Untergrundverbesserung erforderlich. Detaillierte Angaben sind dem Gutachten zu
entnehmen.

Die Bodenabtrags- und Auftragsbdschungen sowie die Boschungen von Stralengriben sind mit
einer Neigung von nicht steiler als 1 : 1,5 anzulegen. Wéhrend der Erdarbeiten sind Zufliisse von
Oberflichenwéssern zu vermeiden. Hang-/Schichtwasseraustritte sind sorgfiltig zu fassen und
kontrolliert abzuleiten.

Grundsitzlich muss wahrend und nach niederschlagsreichen Zeiten im gesamten Bereich mit Si-
cker- und Schichtwissern aus den wasserfiihrenden Grében der B 458 gerechnet werden.

4 Hessen Mobil
geotechnischer Untersuchungsbericht
Kassel, Dezember 2017
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4.12

4.13

5.1

5.1.1

Zur Aufnahme und Abfiithrung von ggf. aus unversiegelten Geldndebereichen zuflieBenden Boden-
wassern und Entwésserung der Frostschutzschicht sind gemi3 RAS-Ew entsprechende Sickerrohr-
leitungen mit filterstabiler Ummantelung auf der gesamten Strecke anzuordnen.

Oberflichenwasser sind iiber entsprechende Entwisserungsvorrichtungen aufzunehmen und abzu-
leiten.

Die bei Erdarbeiten anfallenden Boden kdnnen grundsétzlich fiir Bodenauftriage innerhalb der Bau-
mafnahme bzw. bei anderen BaumaBinahmen verwendet werden.

Im Ausbaubereich wird der bestehende Aufbau vollstindig abgetragen und der Querschnitt neu
aufgebaut. Beim gebundenen Oberbau sind z.T. Teeranteile gefunden worden. Dies betrifft insge-
samt ca. 400 m?, die entsprechend entsorgt werden miissen.

Hinsichtlich der Frostempfindlichkeitsklasse ist die Klasse 3 anzusetzen.

Entwisserung

Die Entwiésserung des Weges erfolgt tiber die Bankette und ggf. Boschungen in seitliche Mul-
den/Gridben, die zum Teil im Bestand vorhanden sind bzw. neu angelegt werden. Dort erfolgt tiber-
wiegend eine Versickerung, ansonsten eine Weiterleitung in die bestehenden Vorflutgriben, d.h.
die Seitengraben der Bundesstrale (Notiiberlauf). Einzelheiten hierzu sind den Unterlagen 18 zu
entnehmen.

GemaiB ,,Stellungnahme zu Gutachten E 193/17* sind zur Aufnahme und Abfiihrung von ggf. aus
unversiegelten Geldndebereichen zuflieBenden Bodenwéssern und Entwidsserung der Frostschutz-
schicht gemaB RAS-Ew entsprechende Sickerrohrleitungen mit filterstabiler Ummantelung auf der
gesamten Strecke anzuordnen und entsprechend weiterzuleiten. Oberflaichenwisser sind {iber ent-
sprechende Entwiésserungsvorrichtungen aufzunehmen und abzuleiten.

Straflenausstattung

Der Rad- / Geh- und Wirtschaftsweg wird gemif straBenbaubehdrdlicher Vorgabe markiert und
beschildert. Im Zuge der Radwegeverbindung ist eine Wegweisung flir Radfahrer vorzusehen. Ent-
sprechende Details werden im Rahmen der Ausfithrungsplanung erarbeitet (Markierungs- und Be-
schilderungsplanung).

Eine Beleuchtung des Weges ist nicht vorgesehen.

Es werden auf ca. 295 m Linge Schutzeinrichtungen angeordnet.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschliellich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Das Projektgebiet ist durch die B 458 und die intensiv landwirtschaftlich genutzte Kulturlandschaft
vorbelastet. Den lédndlichen Wegen kann eine Erholungsfunktion zugeordnet werden.
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5.1.2

5.2

5.2.1

5.2.1.1

-5.2.1.2

5.2.2

5.2.2.1

5222

5.2.3

Umweltauswirkungen

Die Planung bewirkt ein reduziertes Unfallrisiko im Bereich der Strae und der Nebenanlagen und
daher eine Erh6hung der menschlichen Sicherheit in diesem Planbereich.

Die Erleichterung des Verkehrsflusses mit der verringerten Immissionslast wirkt entsprechend auf-
wertend beziiglich der Aufenthaltsqualitdt in den angrenzenden Freirdumen.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
sind ausgeschlossen.

Durch den Radweg wird die Erholungsfunktion des Planungsbereiches aufgewertet.

Naturhaushalt
Schutzgut Pflanzen, Tiere, Biotope

Bestand

Der grofte Teil des Untersuchungsgebietes wird von intensiv genutzten Ackern beansprucht. In
Teilabschnitten wird die Baustrecke von Geholzstreifen mit Strauchern und Badumen begleitet. Die
Straen- und Wegerédnder sind intensiv gepflegt und artenarm.

Bei der Kartierung der Avifauna wurden neben typischen Végeln der Feldflur auch Greifvogel und
Bodenbriiter festgestellt.

Die Ermittlung von Fledermausvorkommen ergab mindestens acht verschiedene Arten.
Im Planungsgebiet wurde das Vorhandensein der Haselmaus nicht nachgewiesen.

Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben werden Acker, Griinland und Saumstrukturen teilweise dauerhaft iberbaut,
teilweise temporér in Anspruch genommen.

Gefihrdungen von Brutvogeln, Fledermiusen und Zauneidechsen konnen durch Vermeidungs-
mafnahmen vermieden bzw. so weit reduziert werden, dass keine artenschutzrechtliche Verbots-
tatbesténde eintreten.

Schutzgut Boden

Bestand

Im Untersuchungsraum finden sich iiberwiegend Bdden aus 16sslehmreichen Solifluktionsdecken
mit basenarmen Gesteinsanteilen. Dabei handelt es sich meistens um den Bodentyp Pseudogley-
Parabraunerde.

Aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung im Umfeld des Planungsbereiches ist
grundsétzlich von gestorten Boden auszugehen.

Umweltauswirkungen

Durch die temporire und dauerhafte Inanspruchnahme von Boden ist die Einschrankung bzw. der
Verlust natiirlicher Bodenfunktionen und eine Verdnderung der Bodenstrukturen zu verzeichnen.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind aber ausgeschlossen.

Schutzgiiter Wasser, Klima und Luft, Landschaftsbild, Kultur- und Sachgiiter

Im Untersuchungsraum befindet sich ein ausgebautes FlieBgewasser 3. Ordnung (Danzeler Grund).
Dieser schmale und begradigte Graben wird durch einen Durchlass unter der B 458 gefiihrt. Was-
serschutzgebiete sind im Planungsraum nicht vorhanden. Da von dem Radweg betriebsbedingt
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keine Emissionen ausgehen und die Entwésserung iiber Bankette und Boschungen in seitliche Ver-
sickerungsmulden gefiihrt wird, sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Was-
ser zu verzeichnen.

Die Grundlage zur Bewertung der Klimaschutzbelange stellt der Leitfaden Klimaschutz —
(HESSEN MOBIL 2025°) dar. Dementsprechend wurde die Checkliste zur Priifung von Klima-
schutzbelangen bei der Stra3enplanung ausgefiillt (siche Anlage zum Erlduterungsbericht).

Danach ergab sich, dass fiir die verkehrsbedingten Treibhausgas (THG)-Emissionen keine Erho-
hung zu erwarten ist, da es sich um einen Radweg handelt und die Nutzung als Wirtschaftsweg
lediglich eine geringfiligige rdumliche Verlagerung des landwirtschaftlichen Verkehrs mit sich
bringt.

Die vorhabenbedingte Inanspruchnahme von Bdden und Biotopen fiihrt nicht zu erheblichen Be-
eintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit von Boden-Vegetationskomplexen mit be-
sonderer Klimarelevanz, sodass eine vertiefende Betrachtung der landnutzungsbedingten THG-
Emissionen nicht erforderlich wird.

Fiir den Faktor der THG-Lebenszyklusemissionen ist hingegen eine ergénzende Betrachtung er-
forderlich, da es sich nicht um ein , kleineres Vorhaben‘ handelt.

Der Verlauf des Radweges ist hier weitgehend geradlinig, so dass eine der Minimierung der Emis-
sionen durch Reduzierung der Streckenldnge nicht moglich ist. Die Nebenfldchen (Sdume, Bo-
schungsbereiche) sollen naturnah gestaltet werden (s. Mafinahmen des LBPs).

Der geplante Radweg wird auch als Wirtschaftsweg fungieren, so dass hier nicht die Belastungs-
klasse (Bk) fiir Radwege (dies wire Bk 0,1) angenommen wird, sondern entsprechend der hier
geplanten Asphaltschicht von 14 cm Dicke die Bk 0,3 angesetzt wird).

Fiir die Bk 0,3 sind 2,6 kg CO,-e/m? StraBenoberfliche und Jahr anzusetzen.

Die neu asphaltierte Fliache umfasst ca. 2.713m? so dass sich rechnerisch THG-
Lebenszyklusemission von 2.713 * 2.6 = 7.053,8 kg CO,-e/a ergeben.

Im Rahmen der Ausfithrungsplanung ist zu priifen, ob die Emissionen durch Einsatz moglichst
CO,-freundlicher Baustoffe und Bauweisen minimiert werden konnen.

Gesamtergebnis der Klimaschutzbetrachtung das Gesamtvorhaben: 7.053,8 kg COz-e/a bzw.
423.228,0 kg CO,-e in 60 Jahren.

Uber die o0.g. Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen hinaus ist — auch aufgrund des ver-
gleichsweise kurzen Planungsabschnittes - keine Optimierung hinsichtlich der Lebenszyklusemis-
sionen moglich. Die Planung wurde hinsichtlich ihrer Versiegelungsflichen auf das planerische
Minimum reduziert.

Durch die geplante Mallnahme wird sich als positiver Effekt zudem — durch die Herausnahme
langsamer landwirtschaftlicher Fahrzeuge und Radfahrer - eine Verfliissigung der Verkehre auf
der B 458 einstellen. Das Vorhaben ist demnach mit den Belangen des Klimaschutzes vereinbar,
die Erstellung eines Fachbeitrages Klimaschutz ist somit nicht notig

Der geplante Radweg folgt dem vorhandenen Gefille und stellt somit keine Barrieren fiir Luftaus-
tausch dar. Aufgrund der Kleinflichigkeit des Vorhabens, und da keine Entnahme groBerer Ge-
holzstrukturen erfolgt, werden keine relevanten Auswirkungen auf Klima und Luft erwartet.

Der Vorhabenort befindet sich in der wenig strukturierten, offenen Landschaft der Fuldaer Senke
und es sind nur geringfiigige Anderungen des Landschaftsbildes festzustellen.

Im westlichen Teil des Untersuchungsraums ist mit ausreichendem Abstand zum Baufeld das Bo-
dendenkmal ,,Kiinzell II“ (LFDH11-666-13-1) eingetragen. Bei dem Bodendenkmal handelt es
sich um eines der bekanntesten vorgeschichtlichen Gréaberfelder der Region.

> HESSEN MOBIL (2025): Leitfaden Klimaschutz - Angaben zum Klimaschutz im Rahmen der Baurechtsschaffung, 3. Fassung: Mai
2025.
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5.3 Artenschutz

Zu den wesentlichen ArtenschutzmaBinahmen gehort die Vergrdmung eines Turmfalken und die
temporire Anbringung eines Ersatznistkastens in der Umgebung.

Weiterhin ist zur Vergramung von Bodenbriitern bei Baubeginn zwischen 1. Mérz und 30. Sep-
tember regelmiBig der Eingriffsraum auf Ackerflichen umzubrechen bzw. auf Griinlandfldchen zu
mahen, damit sich keine geeigneten Brutbedingungen einstellen kénnen.

AuBlerdem sollen Zauneidechsen mit der Beseitigung von Versteckmoglichkeiten durch den Riick-
schnitt von Geholzen und Stauden vergramt werden. Dies wird durch ein Abfangen und Umsetzen
von Zauneidechsen ergénzt.

Eine artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung ist nicht erforderlich.

54 Natura 2000-Gebiete

Diese BaumaBnahme entfaltet keine Wirkungen auf Natura 2000-Gebiete.

5.5 Weitere Schutzgebiete

Die meisten Schutzgebiete liegen deutlich auBerhalb des Wirkbereiches von diesem Projekt. Das
nichstliegende Schutzgebiet ist das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,,Auenverbund Fulda® mit ca.
700 m Abstand zum Untersuchungsraum. Auch hier finden keine Beeintrichtigungen statt.

6. MafBinahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erhebli-
cher Umweltauswirkungen sowie Ersatzmaflinahmen

6.1 Lirmschutzmafinahmen

Gesetzliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von Larmschutzmafinahmen beim Bau oder der we-
sentlichen Anderung 6ffentlicher StraBen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 14.05.1990, in Verbindung mit der gemaf3
§ 43 BImSchG erlassenen "16. Rechtsverordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes" (Verkehrslarmschutzverordnung) in ihrer zurzeit giiltigen Fassung.

Durch die vorliegende Planung eines kombinierten Rad- / Geh- und Wirtschaftsweges treten keine
Lirmauswirkungen auf, welche die Voraussetzungen einer westlichen Anderung gemiB § 1 Abs. 2
der "16. Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-Gesetzes" (Verkehrs-
larmschutzverordnung) erfiillen. MaBBnahmen des aktiven oder passiven Larmschutzes im Rahmen
der Larmvorsorge durch den Triager der Stralenbaulast werden daher nicht erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafSnahmen

GemilB den unter Ziffer 6.1 beschriebenen Sachverhalten sind keine Immissionsschutzmaf3nahmen
erforderlich.
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6.3

6.4

6.5

Mafinahmen in Wassergewinnungsgebieten

Alle im Planungsbereich befindlichen Stralen und Wege liegen vollstindig auBerhalb vorhandener
Wasserschutzgebiete. Mainahmen nach den "Richtlinien fiir bautechnische MaBinahmen an Stra-
Ben in Wasserschutzgebieten" (RiStWag 2016) sind nicht erforderlich.

Landschaftspflegerische Maflnahmen

Zur Vermeidung von Eingriffen in Natur und Landschaft sowie zur Sicherstellung des Nichtauslo-
sens von Verbotstatbestéinden des §44 BNatSchG sind Maflnahmen im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (Unterlage 9) beschrieben. Dies betrifft u. a. Malnahmen zum bauzeitlichen Schutz
von Vegetationsbestinden und die Wiederherstellung von voriibergehend genutzten Flachen.

Nicht vermeidbare Eingriffe werden durch Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen kompensiert.

Maflinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die geplante Malinahme befindet sich auB3erhalb von Ortslagen, so dass auf entsprechende Einpas-
sungsmafBnahmen verzichtet werden kann.

Kosten

Die Gesamtkosten der Baumalinahme betragen im 3. BA geméil Kostenberechnung nach "Anwei-
sung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von StraenbaumafBnahmen" (AKVS)
0,659 Mio. €.

Kostentrdger fiir die Gesamtmafinahme ist die Bundesrepublik Deutschland - Bundesstralenver-
waltung.

Eigentum, Baulast, Unterhaltung und Verkehrssicherheitspflicht der Fahrbahn der B 458 ein-
schlieBlich der Bankette, der Seitenmulden, der Drainage, der Durchlisse und der Boschung oblie-
gen der Straflen- und Verkehrsverwaltung. Durchldsse in Wirtschaftswegen, die der Anbindung an
die Bundesstrafle dienen, sind von der zustdndigen Gemeinde zu unterhalten.

Eigentum, Baulast, Unterhaltung und Verkehrssicherung des geplanten Rad-/ Geh- und Wirt-
schaftswegs einschlieBlich der Bankette, der Wegseitengriben, der Durchldsse und der Wegbo-

schung sowie der Restfldchen obliegt den jeweiligen Gemeinden.

Die Kostentragung fiir notwendige Leitungsumlegungsma3nahmen wird entsprechend der gelten-
den Rechtslage und vorhandenen Rahmenvertrigen geteilt.

Eine Beteiligung Dritter liegt dariiber hinaus nicht vor.
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8.

Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts fiir den 3. BA erfolgt die Durchfiihrung eines Planfeststellungsver-
fahrens gemaB § 17 Bundesfernstraengesetz (FStrG) i.V.m. § 74 des Hessischen Verwaltungsver-
fahrensgesetzes (HVwWVTG).

Durchfiihrung der Baumafinahme

Nach Abschluss des Baurechtsverfahrens konnte ein Baubeginn im 3. BA voraussichtlich ab dem
Jahre 2029 erfolgen. Die Baumafinahme soll aufgrund der Abhéngigkeiten zu Wegen und Grund-
stiickserschlieBungen in mehreren Bauabschnitten erfolgen.

Die Stralenparzelle bzw. die durch Grunderwerb und durch voriibergehende Inanspruchnahme
ausgewiesenen Flichen gelten als Baufeldgrenzen.

Die ErschlieBung der Baustelle ist durch das bestehende Stralennetz gewdhrleistet. Beim Umfang
der Baustrecke muss mit tempordren Umleitungen im landlichen Wegenetz gerechnet werden.

Vor Baubeginn ist zu iiberpriifen, ob der Baubereich frei von Kampfmitteln ist. Die entsprechende
Abfrage wurde im Vorfeld der MaBBnahme beim zustdndigen Kampfmittelriumdienst der Landes
Hessens (RP Darmstadt) getdtigt. Demnach hat die Auswertung der beim Kampfmittelrdumdienst
vorliegenden Kriegsluftbilder ergeben, dass sich das bezeichnete Gelédnde teilweise am Rande ei-
nes Bombenabwurfgebietes befindet. Es gibt jedoch keinen begriindeten Verdacht, dass auf der
Flache mit dem Auffinden von Bombenblindgéngern zu rechnen ist. Da auch sonstige Erkenntnisse
iiber eine mogliche Munitionsbelastung dieser Flache nicht vorliegen, ist eine systematische Fla-
chenabsuche nicht erforderlich.

Rodungs- und Riickschnittarbeiten werden zwischen 01. Oktober und 28. Februar vor Beginn der
Bauarbeiten durchgefiihrt. Dabei ist die betroffene Vegetation durch Fachpersonal vorab auf mog-
lichen Tierbesatz zu untersuchen.

Der erforderliche Grunderwerb fiir den 3. BA der StralenbaumafBnahme betrdgt ohne die Land-
schaftspflegerische Begleitplanung ca. 7.100 m?. Fiir die Baustelleneinrichtung und -erschlieBung
werden in Zusammenhang mit dem Grunderwerb entsprechende Flachen fiir die Baustelleneinrich-
tung und als Lagerfldchen vorgesehen. Der erforderliche Grunderwerb und eventuelle Entschadi-
gungen werden durch die Hessische Landgesellschaft (HLG) geregelt.

Bearbeitet (bis LP 3): Bearbeitet (LP 4):

Erfurt, 22. Oktober 2021 Fulda, 23. Juni 2026
INVER GmbH Hessen Mobil

Dipl.-Ing. Carmen Lindig Dipl.-Ing. Michael Falkenhahn
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Stand 05-2023

Anlage zum Erlauterungsbericht

Checkliste Klima

(nur fur Projekte mit Planfeststellung oder Plangenehmigung ausftllen)

Projektbezeichnung

B 458 - Radweg zwischen Petersberg
und Dipperz, 3. BA

Kurzbeschreibung zur értlichen Lage /
betroffene Gebietskorperschaften

entlang der Bundesstralie B 458 zwischen
Petersberg und Dipperz im Landkreis Fulda,
Gemeinde Kinzell und Petersberg

Vorhabentyp

Neubau einer StralRe
Ausbau einer Stralde

Verlegung einer StralRe

O ooQo

sonstige Baumalnahme an einer Stral3e,
und zwar

Aus-/ Neubau eines Geh-/ Radweges

Baulange in m / km

581 m

Aufgestellt:
Fulda, den 23.06.2026

Im Auftrag: Lothar Kunze
(Projektverantwortliche/r Landespflege)

Geprft:
Fulda, den 23.06.2026

Hessen Mobil — StralRen- und
Verkehrsmanagement
Fulda

Im Auftrag: Lothar Kunze
(Sachgebietsleiter)




Sobald ein Kreuz in einem Orange hinterlegten Feld gemacht wird, ist eine ausfiihrliche Dokumentation zum
Thema Klimaauswirkungen erforderlich

1. Verkehrsbedingte Treibhausgasemissionen . .
nein ja
1.1 Wourde flir das Vorhaben eine Verkehrsuntersuchung (VU) erstellt, die
eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens belegt? X [
wenn nein, weiter unter 1.2:
1.2 Sind Verkehrsveranderungen zu erwarten, die keine VU erfordern,
jedoch relevante nachteilige Anderungen der THG-Emissionen < O

auslésen konnen?

1.1 und 1.2 nein: Eine verkehrsbedingte Erh6hung von THG-
Emissionen wird durch das Vorhaben nicht ausgel6st

2. Landnutzungsanderungen durch das Vorhaben

Werden durch das Vorhaben besonders hochwertige
Funktionsauspragungen von Béden oder besonders klimarelevante nein ja
Vegetationskomplexe/ Biotoptypen anlagebedingt dauerhaft in
Anspruch genommen?

21 naturnahe oder bewaldete Moorstandorte (inkl. Bruch- > 100 m?
und Sumpfwald)

2.2 Feuchtwiesen auf Moorstandorten > 200 m?

2.3 Walder/Gehdlzkomplexe > 500 m?

XX XKl KX
Oojg| O

2.4 Extensivgriinland > 2.000 m?

2.1 bis 2.4 nein: Die vorhabenbedingte Inanspruchnahme von Béden
und Biotopen flhrt nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit von Boden-Vegetationskomplexen
mit besonderer Klimarelevanz.

3. Lebenszyklusemissionen (Bau, Betrieb und Unterhaltung) nein ja

3.1 Handelt es sich bei dem Vorhaben um ein kleineres Vorhaben?

z.B.

e Bau von Verkehrsinseln

e Bau von Haltestellenbuchten X ]

e Umgestaltung von Knotenpunkten ohne kapazitatserhdhende
Wirkung

e Abbiegespur

Reine Instandsetzungsmafinahmen sind von der weiteren Betrachtung
der Lebenszyklusemissionen ausgenommen.

3. ja: Eine Lebenszyklusemissions-Abschatzung ist in der Regel nicht
erforderlich.




4 Gesamtbeurteilung zur Beriicksichtigung von vorhabenbezogenen

Klimaschutzaspekten

der Prifschritte 1 bis 3.

Beurteilung der klimarelevanten Auswirkungen des Vorhabens anhand

Vertiefende Betrachtung erforderlich? nein ja
4.1 Verkehrliche THG-Emissionen X [
4.2 Landnutzungsbedingte THG-Emissionen X [l
43 Lebenszyklus-Emissionen O X

Die Checkliste zur Priifung von
Klimaschutzbelangen kommt zu dem Ergebnis,
dass durch das Vorhaben keine relevanten
nachteiligen Auswirkungen durch
vorhabenbezogene THG-Emissionen ausgeldst
werden.

Das Vorhaben ist mit den Belangen des
Klimaschutzes vereinbar. Eine
Kurzdarstellung mit Verweis auf diese
Checkliste erfolgt im Rahmen des
Erlauterungsberichts.

Die Checkliste zur Prifung von
Klimaschutzbelangen kommt zu dem Ergebnis,
dass eine tiefergehende Betrachtung der
Auswirkungen des Vorhabens auf die Belange
des Klimaschutzes angezeigt ist.

Die Berucksichtigung der Klimaschutzbelange
wird im Rahmen des Erlaurterungsberichtes
bzw. des Umweltberichtes ausfihrlich
dokumentiert.




